Historie stredoceské D3

Nejasnosti s trasovanim provazeji D3 od samého zacatku

Prvni zminka o dalnici z Prahy do jiznich Cech se objevila v prvni poloviné Sedesatych let,
kdyz se zacal planovat dalni¢ni systém. Konkrétni rozhodnuti vlady o vystavbé D3 padlo v
roce 1988. Spory ohledné jejiho trasovani se vSak vedly uZ tehdy. UvaZovalo se o dvou
variantach. Podle takzvané vychodni varianty by D3 v MiroSovicich navazovala na dalnici
Praha - Brno. Bud by se dalnice D1 rozsifila o dalsi jizdni pruhy, nebo by se vedla soubézné s
ni. Ani jedno reseni vSak nebylo Stastné, protoZe trasa v tomto Useku patfila uz tehdy k
nejvytizenéjsim tahdim v republice. Proto se dalsi projektanti priklanéli k zapadni varianté.
Podle ni méla D3 navazovat na prazsky silni¢ni okruh mezi Vestcem a Hodkovicemi a
pokraCovat smérem na Jilové. Dalnice by pak smérovala na jih a pretala by oblast jizniho
Posazavi. Pravé v tomto citlivém misté se narazilo na nejsilnéjsi odpor ekologickych iniciativ a
obcanskych sdruZeni. Pracovnici Ministerstva dopravy a spojt zvazovali i dal$i moznost -
vyuZit ke spojeni stavajici komunikaci BeneSov - Tabor - Ceské Bud&jovice tak, aby se zvysily
provozni parametry rozsifenim o dalsi jizdni pruh. Aktivisté méli v zaloze jesté jiné feseni, jez
spocivalo v dokonceni rychlostni komunikace R4. V roce 1992 jesté tehdejsi federalni vlada
rozhodla, Ze vystavba dalnice D3 v Gseku Praha - BenesSov se uskutecni v letech 1997 az 2001.
O rok pozdéji byl rozsah vystavby doplnén jesté o Useky BeneSov - Tabor s realizaci v letech
1998-2003 a Usek Tabor - Ceské Budéjovice se zamérem dostavét v obdobi mezi roky 2003 a7
2007.

Jihocesi si dalnici Zadaji, Stiredocesi ji odmitaji

Udalosti kolem této dopravni stavby zacaly nabirat na sile aZ v druhé poloviné devadesatych
let. Zacatkem roku 1996 projevilo nesouhlas s vedenim D3 devét stfedoceskych obci ze
sdruZeni KLID. Mezi protestujicimi obcemi byly LeSany, Liber, Bfezova-Olesko, Ohrobec,
Okrouhlo, Luka pod Mednikem, Psary, Zlatniky, Zvole a dalsi vesnice, které by vystavba dalnice
poskodila. Obce poukazovaly na to, Ze by doslo ke zruseni silnice druhé tridy smér Kamenny
Privoz - Nevyklov, ktera je nepostradatelna, protoZe propojuje nékolik obci. Starosta Lesan
Miroslav ZvéFina (nezavisly) se strachoval o zdroj pitné vody a vadilo mu, Ze jsou obce pFi
projednavani trasy obchazeny a nepodileji se na spolurozhodovani. ,,0d roku 1995, kdy
jsme se poprvé vyjadfili odmitavé, s nami uz nikdo nic neprojednaval,“ nechal se slyset
starosta Libie Karel Rott (nezavisly). ,,Nechceme u nas posilovat transevropskou
dopravu, ktera k nam prinese enormni pocet zahranicnich tézkotonaznich kamionu, coz
bude mit negativni vliv na Zivotni prostredi. Pfitom, jak uvadéji statistiky, CR patii
ekologicky k nejzatiZenéjsim uzemim v Evropé. Kamiony i dalsi tézké automobily by mély
predevsim uZivat Zeleznici,“ shrnul vyhrady ZvéFina. Zcela jinak vidéli situaci kolem D3
jihocesti starostové. V reakci na dopis Stredocech( sepsali stanovisko opacného vyznamu. V
dopise predsedovi vady 7adaji starostové Tabora, Sezimova Usti, Plané nad LuZnici, Sobé&slavi,
Veseli nad Luznici naopak urychleni pfipravy i vlastni realizace D3. Poukazovali na to, Zze v
Uzkém hrdle mezi centrem Tabora a jeho sidlistém Nad LuZnici, kde se sbiha mistni doprava s
tranzitni z dosud nedokoncené Casti obchvatu, je s 25 tisici nas¢itanymi vozidly za 24 hodin
nejzatiZzenéjsi dvouproudou komunikaci v jiznich Cechach. Pro vystavbu podle nich hovofilo i
méfeni emisi. Podle ného byla tdborska aglomerace s Ceskymi Bud&jovicemi nejzatiZzen&jsi



lokalitou v jiznich Cechéach. Vysledky mély poukazovat na podobna &isla, jakd lze naméFit v
Praze ¢ méstech v severnich Cechach. V zavéru dopisu je postesknuti nad skute¢nosti, Ze
jihoCesky region je v ramci republiky jediny, kterym neprochazi silnice dalni¢niho typu. Oba
dopisy sice nasly priznivce i odplrce, ale prakticky rok se nic nedélo. Klausovu vladu suZovaly
problémy s bankovnimi experimenty a rozvoj dopravni sité Sel stranou. Nastala doba
uspornych balickd. Situaci kolem D3 nepfralo ani politické klima v Rakousku, kde se do zemské
vlady dostali zeleni, ktefi méli jiné predstavy o dopravni politice neZ jejich pfedchidci.
Hornorakouska vlada pri zemském snému potvrdila, Ze neplanuje prodlouZeni dalnice A7,
ktera koncila u Unterweitsdorfu, a Ze misto ni bude vybudovana statni silnice B125. Mluvci
rakouského Ministerstva hospodafrstvi sdélil, Ze vystavba dalnice A7 byla zakonem zastavena
nékolik kilometri za Lincem a o jeji dokonceni k ¢eské hranici nema zemska vlada Hornich
Rakous zajem. Jednak se podle nich jedna o zalezitost velice nakladnou a pak timto reaguje na
tlak mistnich ekologickych organizaci, které dalnici zasadné odmitaji. Podle jeho slov
rakouska strana pro nejblizSich sedm azZ deset let planuje pouze zlepseni a rozsifeni dosavadni
statni silnice B 125, ktera v délce asi 25 kilometri spojuje konec dalnice A7 s hrani¢nim
prechodem Wullowitz/Dolni Dvoristé. Toto stanovisko vitali Cesti ekologové. ,,Pfipadna
realizace projektu D3 by se dostala do rozporu s vladni politikou, protoZe ministr dopravy
Martin Riman za ODS ned&vno prohlasil, Ze dalnice se v Ceské republice budou stavét
vyhradné tam, kde budou mit za hranicemi pokracovani,“ uved| Vojtéch Kotecky z Hnuti
DUHA.

Postavme Skalickému vyhlidku, znélo z Posazavi

Prelomovy rok v pribéhu D3 byl rok 1997. Ministr Zivotniho prostFedi Jifi Skalicky (ODA)
vystoupil tvrdé proti ctyfi roky starému usneseni vlady, ktera se zavazala k vybudovani
dalnice D3. ,,Z ekologického hlediska by vybudovani tFetiho silni¢niho tahu na jih
znamenalo zasah do velmi cenné krajiny. Pozitivni efekty nové dalnice by byly zcela
nesoumérné se Skodami, jeZ by na Zivotnim prostredi vznikly,* prohlasil na vliadé
Skalicky. Podle jeho slov je rovnéz velmi diileZity argument ekonomicky. Odhady expertii
totiZ udavaiji, ze za vybudovani D3 by dafovi poplatnici zaplatili pfes ¢tyricet miliard
korun. ,,To jsou v situaci, kdy uz mame dva silni¢ni tahy na jih - pfibramsky a taborsky,
naklady neimérné. S podstatné mensimi prostfedky miZeme zajistit vyhovujici FeSeni
silni¢niho spojeni s jihem, totiZ zkvalitnénim jiZ existujicich komunikaci,“ dodal ministr.
Skalicky zaroveri odmitl argument, Ze by se na jeho rozhodnuti podepsala neochota
rakouskeé strany prodlouZit planovanou dalnici D3 aZ od hranic do Lince. Ze slov ministra
Skalického se radovali predevsim ekologové. ,,Koneéné si nékdo uvédomil, Ze je tFeba
projekt posuzovat z globalniho hlediska,* prohlasil Jifi Neustupa z Hnuti DUHA. Ve zpravé
vlady se mluvilo o celkové ¢astce za vystavbu ve vysi 30 miliard. Dalnici naklonény
mistostarosta Tabora FrantiSek Dédic se vSak v dopise adresovaném ministru Skalickému
zaklinal analyzami z Reditelstvi silnic a dalnic, které mluvily o &isle 11 miliard. Pokud to byla
pravda, pak inZeny¥i z RSD ¢astku b&hem deseti let doslova zdesetindsobili. Zastaveni stavby
odmitali vzit na védomi predevsim lobbyisté a betonari. V rdmci Svazu mést a obci vznika v
dubnu téhoz roku subkomise dopravni komise, ktera povéfila primatora Miroslava Benese,
zéstupce starosty Tabora Frantiska Dédice, starostu Jilového u Prahy Zbyfika Sorma, starostu
Pisku Toma Zajicka jednanim o zaleZitostech spojenych s problematikou severojizniho
propojeni. Clenové této subkomise vyjadfili potfebu zachovat trasu D3 v navrhované podobé.
Premiér Klaus v Ceské televizi na adresu D3 uved|, Ze nejdFive je potfeba vybudovat obchvaty



mést a obci. Do veFejného prostoru poprvé vstupuje i Otakar Smid, pozdéjsi mistopfedseda
obcanského sdruzeni Krajina 2000. V ¢lanku v Lidovych novinach si chvali Skalického
rozhodnuti jako velké vitézstvi nejen téch, ktefi maji vztah k prirodé dolniho Posazavi a jiznich
Cech, ale viech, ktefi by vlast, zdédénou po predcich, chtéli odevzdat potomkdm s
minimalnimi ztratami. Na zavér navrhuje, aby se v mistech, kde méla dalnice pretnout kanon,
zbudovala ,Skalického vyhlidka“. Koncem dubna se prekvapivé hornorakouska zemska vlada
rozhoduje, Ze postavi ¢tyfproudou silnici dalni¢niho typu z Lince na hranice s Ceskou
republikou. Prace na nékterych tsecich, napfiklad ve mésté Freistadt a Rainbach, mély byt
zahajeny jesté v roce 1997 stejné jako rozsireni celnice Wullowicz. Ministr dopravy a spojl
Riman v3ak trva na tom, Ze D3 se stavét nebude, zarovef vak pfizndva, Ze MD chysta pro vladdu
material, kde se rysuje az sedm moZnych délni¢nich propojeni Prahy a Ceskych Budé&jovic.
PfestoZe nic nenaznacuje tomu, Ze by vlada méla revokovat své stanovisko z lonského roku,
jiho&esti starostové obci Borek, Usilné, Hrd&jovice, Srubec, Hiiry, Rudolfov, Vrato, Staré
Hodéjovice, Doubravice, Vidov, Roudné, Borsov nad Vitavou a Vcelna, kterych se dotyka
vystavba uvaZzované dalnice D3, pripoustéji, Ze jsou ochotni zachytit pfipravovanou trasu
rychlostni komunikace do zavaznych ¢asti izemnich pland obci a potvrdit ji jako obecné
prospésnou stavbu. Jejich tlak zacina silit zacatkem roku 1999. V lednu spolecné Zadaiji vladu,
aby prehodnotila usneseni z inora 1997 a zahrnula dalnici do fi nan¢niho planu do roku 2010.
K potiebé& dostavét dalnici se poprvé vyjadfuje i FrantiSek Vnoucek (CSSD) a senator za ODS
Pavel Eybert. Tyto postavy sehraji v ndsledném osudu dalnice D3 sté&Zejni roli. ,Usek dalnice D3
je jiz podrobné rozpracovan a obce i mésta s nim pocitaji. Nedovedu si predstavit, Ze v Tabore,
odkud pochazim, budeme néco pfehodnocovat,“ uved| Eybert.

Zemanova vlada vratila dalnici znovu do hry

Tlak lobbyistl a jiho€eskych starostii nese své sladké plody. Za¢atkem roku 1999, v dobé
politického temna opozi¢ni smlouvy, se ministr dopravy Antonin Peltram rozhoduje, Ze
vrati D3 za kaZdou cenu mezi harmonogram dopravnich staveb. Podle jeho ndzoru je
mozné se vyhnout alespon z pocatku vystavby vsem ekologicky spornym bodiim a poprvé
vyslovuje hypotézu, Ze stavét by se méla zacit od konce, tedy od cesko-rakouské hranice
smérem do vnitrozemi. ,,Prosté zacneme tam, kde to jde,“ uved| ministr. Terminu salamova
metoda se brani. ,Samozrejmé Ze ji budeme stavét po Castech. Postavili snad nékde
stokilometrovy Usek najednou?“ pta se Peltram. V kvétnu je na Ministerstvu vnitra
registrovano SdruZeni na podporu dalnice D3 a jeho zakladatel se nechava slyset, Ze vita obrat
v postoji rakouské zemské vlady, ve kteréuz nesedi zeleni. ,Kdyz jsem se G¢astnil jednani s
rakouskou stranou pred rokem, bylo jejich stanovisko k vystavbé rychlostni komunikace mezi
Lincem a Ceskymi Bud&jovicemi negativni. Nyni se v3ak jejich ndzor o sto osmdesét stupi
otodil a silnici dalni¢niho typu smé&rem na Ceské Budé&jovice stavét chtéji,“ uvedl po ndvratu z
Rakouska Vnoucek. V ¢ervnu predkladaji vladé k projednani material, jehoz prijeti by
znamenalo znovupokracovani praci na této stavbé. ,Mezi dalsi ukoly, kromé apelu na vladu,
aby se D3 vratila do harmonogramu vystavby dalnic, sdruZeni zaradilo jednani s ministrem
Zivotniho prostredi, dotcenymi obcemi, véetné hlavniho mésta Prahy na Upravé zakona o
posuzovani staveb na Zivotni prostredi, ktera by znevyhodnovala ekologické aktivisty,“ uved|
jiholesky poslanec za ODS Miroslav Benes. PFi vyjadfeni pfipominek ke koncepci rozvoje
silnicni sité vypracovava Ustav aplikované ekologie v Kostelci nad Cernymi lesy material,
v némz oznacuje usek dalnice D3 za nepfrijatelny. K nesmirné radosti regionalnich politiki
a predstavitell jihoceské samospravy vraci v €ervenci socialnédemokraticka vlada na



stiil vystavbu dalnice D3 z Prahy na jih Cech. Schvaluje totiz koncepci rozvoje dalnicni sité
do roku 2010, ve které se pocita pravé i s dalnici z Prahy do Ceskych Budé&jovic. | pres
rozhodnuti vlady odmitaji jilovsti zastupitelé dalnici na uzemi mésta a nezanesou ji do
zmény uzemniho planu. ,,Nestojime o poskozeni posledniho kusu krasné pfirody jizné od
Prahy. Doslo by k devastaci Posazavi v jeho nejcennéjsi ¢asti na uzemi pfirodni rezervace
Mednik,“ uvedla starostka Kvéta Halanova. Obc¢anské sdruZeni Chodci z Tdbora navrhuje v
bfeznu na titul antiekologické ceny Ropak roku 1999 predsedu SdruZeni pro vystavbu dalnice
D3 a poslance zvoleného za CSSD Frantiska Vnoucka. Stavbu D3 odsuzuji i americti dopravni
experti, ktefi se zabyvali rozvojem dopravy v ramci navstévy v Ceské republice. Don
Chen, spoluautor projektu dopravni politiky USA, uvedl, Ze mezi jednotlivymi druhy
dopravy by méla byt zachovana rovnovaha. ,,Z nasich zkuSenosti vime, Ze dalnicni sit
problémy pouze ¢asteéné a docasné. Obdobnych chyb jsme se dopustili i my ve
Spojenych statech, kde vétsina investic smérovala do dalnic. O¢ekavané dopravni ani
ekonomické vyhody to nepfineslo a teprve nyni se zabyvame rozvojem hromadné
dopravy,“ uvedl Chen na setkani s ministrem dopravy Peltramem. Ministr pro mistni rozvoj
Jaromir Cisar vyhlasuje, Ze prace na vystavbé dalnice zacnou do tfi let. ,,Ekologové zatim o
mozném poskozeni Zivotniho prostredi vystavbou dalnice nepredloZzili Zadny konkrétni diikaz,
o némz bychom se mohli odborné bavit. Trasa byla vytycena odpovédné, racionalné a po
vyhodnoceni vSech variant,“ fekl.
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Opozicni smlouva D3 prospéla

Socialistickou vladu zjevné ekonomické balicky byvalého premiéra Klause pfilis nezajimaji a
zcela otevrené vyhlasuje boj za co nejrychlejsi dostavbu D3. Priostruje se i slovnik. Napriklad
nékdej3i $éf Reditelstvi silnic a dalnic Petr Lausman na seminéfi v Senatu fekl: ,,Pfipravu
vétsiny Usekl D3 velmi komplikuji nerealistické pozadavky Ministerstva Zivotniho prostredi pfi
posuzovani dopadi dalnicnich staveb na prirodu.“ Neurcity postoj zachovaval i mistopredseda
vlady Vladimir Spidla, ktery uvedl: ,Nelze pfipustit, aby z existence D3 t&Zila jen pfilehla mésta
a obce. Proto je potreba vypracovat zakladni rozvojovy projekt celé aglomerace,” uvedl. Na
inspekce Zivotniho prostredi Eva Tylova. ,,Myslim, Ze terminy realizace lze dodrZet, ale
vyZaduje to, aby Reditelstvi silnic a dalnic neodmitalo nase zédsadni poZadavky na Upravu
nékterych tras,“ fekla Tylova deniku Pravo. Naproti tomu ministr dopravy Antonin Peltram
spojuje rychlou vystavbu D3 pouze s jedinym krokem: Novelizaci zdkona na ochranu Zivotniho
prostredi. ,,0 tom, zda se bude dalnice stavét, ¢i nikoliv, by nemély rozhodovat natlakové
skupiny ekologickych aktivistd, ale obcané v referendu,“ zddraznil Peltrdm. V kvétnu roku 2000
se ,brilantné“ vyjadruje poslanec Vaclav Krasa (US) v BeneSovském deniku: ,,Velky problém
vidim v tom, Ze se zastavila stavba dalnic, a to predevsim z hlediska tlaku ekologickych skupin.
Musim Fict, Ze tomu dost dobfe nerozumim. Nechapu, jak si nékdo mUze myslet, Ze vystavba
dalnic skodi ekologii. Pokud totiZ nebudou dalnice, neulevi si jednotliva mésta,“ domnival se
Krasa. Tvrdil, Ze projel Némecko ¢i Holandsko, vSude jsou dalnice a mésta jsou zdrava. ,,Ja
myslim, Ze to tak ma byt. To jenom u nas je vSechno na ruby a ja s tim v Zzadném pripadé
nesouhlasim. Osobné jsem pro vystavbu D3 v navrzené podobé,“ dodal Krasa. V ¢ervnu
ohlasuji ekologické organizace pres 2000 podpisti pod petici proti stavbé dalnice D3. Petr
Hrdina z obCanského sdruzeni Chodci polemizuje s nazorem o dalnicich jako o motoru
ekonomického ristu. ,,Nékteré zahranicni studie to zpochybnuji,“ fika Hrdina. Petici
dehonestuje poslanec a pfedseda SdruZeni pro vystavbu délnice D3 FrantiSek Vnoucek (CSSD).



»Kdybychom spustili petici my, tak mame okamzité desetitisice podpist,* slibuje Vnoucek. V
zari roku 2000 se Petr Hrdina z Déti Zemé v tydeniku Respekt brani chvalozpévu na ministra
KuZzvarta ohledné jeho postupu v trasovani dalnice D3. ,,Za jeho plsobeni se priprava dalnice
znovu obnovila. Neni to proto, Ze by snad Kuzvart tuto dalnici chtél. V rozhovorech uvadi, Ze je
dalnice pro néj neprijatelna, a neni dlivod mu to nevéfit. Slova vSak v daném pfipadé nestaci. v
loriském roce hlasovala vldda o koncepci rozvoje dalni¢nich siti Ceské republiky, mimo jiné
také o podobé dalnicni sité. PfestoZe odborna studie posuzujici vlivy této koncepce na Zivotni
prostredi navrhované rozriistani dalnic nedoporucila, nepodafrilo se ministru Kuzvartovi tyto
zavéry obhajit a vlada odhlasovala navrh Ministerstva dopravy a spojl. Tim padem prosla i D3.
Sice o jeden hlas, ale to na situaci prilis neméni. Prace na D3 byly tak obnoveny, nebot do
loriského Cervence byla tato dalnice vice nez dva roky mimo oficialni plany na vystavbu.
Casové prodleva tak zpUsobila, Ze dalnice D3 zatim nebyla rozestavéna. Bylo tedy mozné ji
posoudit jako celek. Aviak Reditelstvi silnic a dalnic nema na toto posouzeni zajem a ministr
KuZvart se nesnazi posouzeni dalnice D3 jako celku prosadit,“ napsal redakci Hrdina. Koncem
roku se v médiich objevuje zprava, Ze na pripravu stavby D3 bude v nasledujicim roce uvolnéna
z rozpoctu statniho fondu dopravni infrastruktury nékolikasetmilionova ¢astka. , Tyto penize
budou pouZity na prace v Gseku Mezno - Chotoviny - Tabor, ve kterém je pfiprava dalnice
nejdéle,“ poznamenal predseda SdruZeni pro vystavbu dalnice D3 FrantiSek Vnoucek.

Neurcity prezident Havel na barikadach v Posazavi

Prezident Vaclav Havel vstoupil do diskuse ohledné spornych Gsekl dalnice D3 v parném lété
roku 2001. ,KdyZ jsem vidél ty krasné lesy, néco se ve mné bourilo,“ uved!| prezident, kdyz
stanul na Medniku. Tato slova se nelibila jiho¢eskému poslanci za ODS Miroslavu Benesovi.
,Mam-li zajem o dé trojku, tak nenavstivim jen krasné scenérie, ale tfeba také budé&jovickou
levobfezni komunikaci, ktera rozfezava mésto na Casti se 40 a 60 tisici obyvateli,“ uved| Benes.
Prezident svou misi ukoncil v nabité hospodé v Lukach pod Mednikem, kde se kromé
jilovskych obcan( sesel jesté ministr Zivotniho prostredi Milo$ Kuzvart, ministr dopravy a spojl
Jaromir Schling, hejtmané Petr Bendl a Jan Zahradnik i predstavitelé rliznych sdruzeni pro i
proti stavbé dalnice. ,Je tu jakysi dvojsmysl. VSichni tu dalnici chtéji, ale ne pod svymi okny,“
fekl po debaté Havel, ¢imZ nepatrné korigoval své plivodni odmitavé stanovisko. ,,Nedélejte si
ovsem iluze, Ze dalnice znamena jen krasny novy most. Budou se tu urcité budovat nové a
nové primyslové zony a ty krajinu poznamenaji mozna vice nez samotna dalnice. Necitim se
na to, abych rekl, zda jsem nebo nejsem pro dalnici,“ fekl nakonec prezident. Stfedocesky
hejtman si od prezidentovy navstévy podle svych slov mnoho nesliboval. ,Rozhodovat o tom,
kudy vlastné ten koridor povede, bude stejné krajské zastupitelstvo, fekl vlazné. Frantisek
nema zadné kompetence,“ fekl sarkasticky. ,,Ja jsem spokojeny s tim, Ze vétSina argumentd
vyznéla pro dalnici.“ Druhy den se v MF Dnes Havel nakonec na stranu ekologl prece jenom
pridal. ,,Po pal dni straveném v tomto kraji nejsem vybaven na to, abych mohl délat
jednoznacéné soudy. Clovék md ale obcas dat na své elementdrni instinkty,“ dodal. V fijnu
zopakovala starostka Jilového Halanova v BeneSovském deniku diivody, pro¢ je dalnice
pro mésto nepfijatelna. ,,Jsme mésto bez jakéhokoliv primyslu. Rozvoj je moZny pouze v
turistickém ruchu. Byl by to nevratny zasah a hlavné tu dalnice neni opodstatnéna,
protoZe bude Fesit pouze transit. My jsme ted cilova stanice. Nikdo tudy neprojizdi,
maximalné tfeba do LeSan nebo do Netvofic, a to by se radikalné zménilo. Mame strach i z



technického hlediska. Jsme poddolované mésto a jen mezi Jilovym a Lukami ma vést Sest
tuneld,“ Fekla.

Cena za D3 stoupa k desitkam miliard

14. Gnor roku 2002 byl velkym okamzikem pro vSechny pfiznivce trasy D3. Senator Pavel
Eybert (ODS) uvedl, Ze by tento den mél byt svatkem nejen pro celé Taborsko, ale i celé jizni
Cechy. ,Je to zcela zasadni okamzZik v Zivoté Jihocech(. Za prvni a zasadni krok povaZuji
vraceni délnice D3 do systému silni¢nich a dalni¢nich spojii Ceské republiky pro horizont 2010.
Vlada se tak rozhodla pred necelymi tfemi lety na zakladé intervence asi Sedesati poslanct a
senatord,“ chvalil se Eybert. A co podle néj prinese vystavba dalnice D3 regionu? ,Investice zde
zanechaji svou stopu v podobé vétsiho objemu zaméstnanosti a predpoklada se, Ze lidé tady
pak své penize i utrati. Dlouhodobé |ze ocekavat rozvoj riznych podnikatelskych aktivit v
navaznosti na dopravu, protoZe pokud se hleda investor pro urcity okruh hospodarské
cinnosti, region musi byt pripraven i na otazky dopravni obsluznosti tizemi.“ A na kolik jsou
odhadovany naklady na stavbu D3 podle Eyberta? , TéZko fict, ale rozhodné musime pocitat s
desitkami miliard korun. Jesté pred tfemi lety to bylo jedenact... Ekologové ze sdruzeni
Arnika povaZuji zapoceti stavby za nepochopitelny krok a populistické predvolebni gesto.
Stfedocesky kraj slibuje na jare 2002 projednat koncept izemniho planu velkého tzemniho
celku (Up VUC) prazského regionu, kde by se mél defi nitivn& rozhodnout, kudy dalnice D3
povede. ,Ministerstvo nechalo vypracovat studii nezavislym projektantdim Vyhnalkovi a
Zenklovi a ta ukazala, Ze nenf tfeba stavét dalnici na zelené louce,“ dodala Tylova. Také obce a
nevladni organizace nechaly vypracovat nezavislou studii D3 u ateliéru Promika. Tato
studie se zaméFuje na optimalni vyuziti stavajiciho koridoru silnice prvni tfidy ¢islo 3
znamé pod oznacenim E55 pro jeji parametry dalniéni nebo rychlostni komunikace.
Prestoze studii Promika slibil hejtman Petr Bendl zaFadit k trase D3 jako rovnocennou,
MZP zjistilo, Ze varianta Promika neni na hlavnim vykresu velkého tizemniho celku
zakreslena. Je pouze na zvlastnim listu jako pFiloha s velmi kritickym komentarem,
neodpovidajicim sou¢asnému stavu vedeni trasy. Také ekonomicka naro¢nost dalnice
nahrava ekologiim. ,Dalnice by méla stat 24 miliard korun, zatimco varianty s vyuZitim 1/3 o
Ctyri miliardy méné,“ vycisluje Tylova. Mésic pred parlamentnimi volbami, v kvétnu roku 2002,
se objevuje rozhovor uves tehdejsim poslancem a budoucim ministrem Zivotniho prostredi
Liborem Ambrozkem v ¢asopise Respekt. Zajimava je pasaz, v niz lidovecky poslanec kritizuje
postup Milode KuZvarta k délnici v Ceském stfedohofi. Pry mél KuZvart za tento Ustupek
pozadovat adekvatni nahradu. ,,Napfriklad aby se postavila dalnice D3 ve varianté, ve které se
vyhne Posazavi. Z toho bych neustoupil. U dalnice D8 to neslo jinak, ale tady nas uZ nic nenuti.
Jesté neni nic postaveno. Myslim, Ze bez zakladni dalni¢ni sité se neobejdeme a boj za zakaz
stavby dalSich dalnic je prohrany. Kdyz si to ale uvédomim, mam moznost vyjednavat co
nejmensi zasah do krajiny,“ fekl budouci ministr Zivotniho prostredi Ambrozek. Vzhledem k
budoucimu postupu ohledné D3 je to komentar vskutku unikatni.

Spidla pod palbou prodalni¢nich aktivisti

Rok se kolem dalnice nic nedéje. Ministerstvo Zivotniho prostfedi ma nového ministra Libora
Ambrozka (KDU-CSL) a vldda moderniho premiéra Vladimira Spidlu (CSSD). V pfipadé D3 viak
zadna zména k lepSimu. Vlada zakratko na valné hromadé SdruZeni pro vystavbu dalnice D3



slibuje maximalni podporu vystavbé dalnice a rychlostni komunikace do jiznich Cech. Jejich
optimismus brzdi pouze skute¢nost, Ze Spidllv kabinet na realizaci nemé penize. ,,Pokud
bychom utratili moznych 750 miliont ro¢né, stavéla by se dalnice 50 let,“ pfipomnél pfedseda
sdruZeni pro dalnici a jihoCesky senator Pavel Eybert. Premiér na zavér priznal, Ze se nezfika
podobného modelu, jakym je vstup soukromého kapitalu. Projekt by podle ného musel byt
peclivé pfipraven. V ¢ervenci 2003 se rozhoduje skupina poslanct CSSD, KDU-CSL a KSCM k
uspiSeni vystavby délni¢ni sité, kterd uZ roky v Cesku vazne kviili protestim ekologickych
organizaci a problém(m ve vykupu pozemk(. Podle poslancl by nékteré dalnicni Gseky mély
byt zakonem vyslovné prohlaseny za stavby ve verejném zajmu. Stat by pak mél moznost v
pfipadé potreby pozemky vyvlastnit. Za jeden z Gsekd poslanci oznacuji dalnici D3. Vybor pro
regionalni rozvoj Stfedoceského kraje podporuje ze ¢tyf moznych variant trasy dalnice D3 z
Prahy na jih Cech, tu pres Posazavi. ,, Tato varianta predstavuje nejlepsi fedeni ve vztahu k
ochrané obyvatelstva a obytné zastavby, je nejSetrnéjsi k pozemnim a povrchovym vodam,*
uvedl mluvci Gradu Martin Krafl . Rozpocet se Splha strmé vzhiru. Uz se mluvi o 64 aZ 68
miliardach korun. Na sklonku roku 2003, presné 12. listopadu, probéhne v BeneSové misty
velmi emotivni diskuse nad konceptem tzemniho planu Velkého tzemniho celku BeneSovsko.
Ve hie stale zlistavaly ¢tyfi varianty spojeni hlavniho mésta s jiznimi Cechami. Proti stavbé
dalnice D3 na zelené louce se z fady ekologickych organizaci a obci, nejen v dolnim Posazavi,
ozyvalo nejvice kritiky. Druha varianta podle autor( Zenkla a Vyhnalka z&asti vyuZiva trasu D3,
zCasti i trasu stavajici /3. Treti navrzena trasa z ateliéru Promika vyuziva z velké ¢asti stavajici
I/3 a uSetfi dolni Posazavi. Posledni, podle dosavadnich ohlasd pravdépodobné odsouzena k
zaniku, byla takzvana nulova varianta. Ta se drZi silnice I/3 a jen minimalné ji opousti.

Rozezleni betonari Zaluji u premiéra Spidly

Vice nez rok je kolem dalnice D3 ticho. AZ v bfeznu 2004 SdruZeni pro vystavbu dalnice D3
napsalo dopis premiérovi Spidlovi, kde se ohrazuji proti vyjadfeni ministra dopravy Milana
Simonovského, Ze dojde k posunuti dokonéeni dalnice na rok 2013. SdruZeni pro vystavbu D3
viak poZaduji pivodni, Spidlou pfislibeny termin, zpriijezdnéni do konce roku 2010.
»,O0dmitame se s tim smifit. Podle vladou schvaleného programu ma byt nejen dalnice D3, ale i
na ni navazujici rychlostni komunikace R3 z Ceskych Budé&jovic do Dolniho Dvofisté hotova v
roce 2010. Jde i o zavazek Ceské republiky vii¢i Evropské unii,“ zdtraznil pfedseda Sdruzeni
pro vystavbu D3 a R4 Pavel Eybert. Podle dostupnych prament vSak po nas EU Zadny podobny
zavazek nepoZadovala. Vykonny vybor sdruZeni rovnéz vyjadril nespokojenost s pritahy ve
schvalovani Gzemnich planG prazské aglomerace a BeneSovska, které maji pro Usek dalnice D3
mezi Prahou a Meznem kli¢ovou roli. Sdruzeni argumentuje tim, Ze se dalnice D3/R3 napoji v
roce 2010 na chystanou ¢tyfproudou rychlostni komunikaci S10. Pro dalnici D3 by se tak podle
nich dalo vyuZit penéz z EU. ,,Celkem totiZ bude potreba nejméné 45 miliard korun,* tvrdi
Clenové sdruzeni. V fijnu premiér Stanislav Gross otvira Gsek dalnice D3 u Tabora. Jde o ¢ast
dlouhou ¢tyri kilometry. Vinu za zpomaleni vystavby dalnice D3 spatfuje hejtman
StredoCeského kraje Petr Bendl ve Spatné legislativé. ,,Penéz by mohlo byt napriklad vice,
kdyby se upravily nékteré zakony, které stavby zbytecné prodrazuji tim, Ze protahuji pripravu,
kdyZ davaiji velky prostor nazoru ekologickych iniciativ,“ uvedl Bendl v Parlamentnich listech.
Podle néj by ekologové a verejnost méla byt vpusténa do povolovaciho procesu pouze jednou
- pfi Gzemnim fizeni. ,JestliZe pfi povolovacim procesu vyfizuji jednu pfipominku v Gzemnim
fizeni i pri stavebnim povoleni, to je snad zbytecné. At se vyjadfuji jen k izemnimu Fizeni,“ fekl
BendL. V inoru 2005 zastupitelstvo stredoceského kraje odloZilo konecné feseni dopravni



situace ve sméru z Prahy do Ceskych Budé&jovic. ,Za¢indme zase od nuly,“ zoufal si ndmé&stek
hejtmana pro dopravu StfedoCeského kraje Karel VySehradsky. Poslanec Vlastimil Tlusty pfi
navstévé s podnikateli v Benesoveé tvrdi: ,,0 prinosu dalnice D3 jsem naprosto presvédcen. Je
pro rozvoj tohoto regionu naprosto nezbytnou podminkou.“ Zaroven pripousti, Ze zprovoznéni
délnice zlep$eni mistnich sluZeb pfili nefesi. ,,Stalo se to uz v Zebrdku. Tam vSichni bédovali,
Ze nemohou prejit silnici. Ted jsme radi, Ze jsme v Plzni za tfi Ctvrté hodiny, ale Zebracti zase
b&duji. Ze tam chcipnul pes, Ze maji prazdné obchody a opusténé restaurace,” uved| poslanec.
MoZné ani sdm netusi, jak silny argument proti stavbé& dalnic tehdy vyrkl. Uzemni plan
vychodni ¢asti Ceskokrumlovska, ktery 21. 4. 2005 schvalili krajsti zastupitelé, pocita s trasou
délnice D3 a rychlostni komunikace R3. Ceska televize p¥inasi v dubnu informaci, Ze
kamionova doprava na jihu Cech vzrostla po vstupu do Evropské unie asi o pétadvacet
procent. Vétsina nakladnich voz( v této oblasti pfitom mifi pravé na hranicni prechody s
Rakouskem a Némeckem. Na otazku moderatorky, zda by se nedalo fi nancovani dalnice D3
urychlit z unijnich fondt, odpovédél mluvEi RSD Jan Hofeni: ,,My samozfejmé vyuZivdme unijni
penize, Cerpame i Uvéry z Evropské investi¢ni banky, dalnice D3 je fi nancovana ze Statniho
fondu dopravni infrastruktury, ale napfiklad Ministerstvo dopravy uvazuje o fi nancovani PPP,
to znamena ze soukromych penéz, které by této dalnici rozhodné pomobhly.“ Zaroven naprosto
rezolutné odmita investovat prostredky do protihlukovych opatreni na takzvané staré
beneSovské. ,My jsme fekli, Ze na /3 jiz Zadné penize davat nebudeme, a to z toho dlivodu, Ze
veskeré zaleZitosti, at uz jsou to obchvaty i protihlukové stény trvaji spousty let a za ty roky
budeme mit novou dalnici.“ Poslanci neschvalili zakon urychlujici vyvlastiiovani pozemka.
Stat bude muset i nadale jednat o vykupu pozemkd na dalnici D3 s vlastniky. Jeden z
nejsilnéjsich zastanct dalnice D3, dlouholety hejtman JihoCeského kraje Jan Zahradnik,
vypravi o svych zazitcich z jednani ohledné budouciho rozpoctu Evropské komise. ,,Navrh
obsahoval vétu ekologicka rovnovaha a socialni smir je podminkou ekonomické prosperity. Ta
se stala kamenem Urazu, protoZe pravice navrhovala Usty svych poslanci s nasi podporou
formulaci, Ze pravé ekonomicka prosperita je podminkou pro ekologickou rovnovahu a
socialni smir. Cela ta debata se odvijela v docela legra¢nim duchu,“ vypravél pobavené po
navratu Zahradnik. Stejné tak jej prekvapuji pozadavky o ekologickou rovnovahu a socialni
smir v dolnim Posdzavi pfi stavbé D3... Casopis Tyden pfiel na to, kde se vzal ndzev délnice.
Na podzim roku 1938 se Velitelstvi stavby dalkovych silnic rozhodlo pro vystavby silni¢ni
magistraly z Prahy do Velkého Bo¢kova na Podkarpatské Rusi. Séf velitelstvi Vaclav Nosek pro
ni odmitl zavedené terminy ,,autostrada“ ¢i ,autodraha“, kterou byly podle ného otrockymi
preklady proti duchu jazyka. A navrhl novotvar: dalnice. ,Hlavnim rysem myslenkového pojmu
je uskutecnéni dopravy rliznymi vozidly a spojeni dalnych krajt,“ odGvodnil vznik slova.

V uzemnich planech je rada nezakonnosti

Zastupitelé Stfedoceského kraje po neuvéritelnych osmi letech projednavani spésné
bé&hem péti minut na konci roku 2006 schvalili izemni plany VUC Prazsky region a okres
BeneSov. Namitkami desitek obci, vlastniki a vefejnosti se nezabyvali viibec. Méli
opravdu naspéch. O par dnti pozdéji uz by schvaleni mozné nebylo, ménil se totiz
stavebni zakon a uzemni plany tak okamZité zastaraly. Proto budou muset byt dor. 2011
prijaty znovu, podle pozadavkl nového stavebniho zakona (¢. 183/2006 Sb.). O podobé
uzemniho planu a definitivni trase dalnice D3 tak bude rozhodovat nové zastupitelstvo
Stfedoceského kraje, zvolené na podzim r. 2008. BEhem poftizovani obou tzemnich plan
doslo k celé Fad& nezakonnosti. Napf. ani jeden z UP nemél platné zadani, doslo k nezakonné



zméné pofizovatele, ndvrhového horizontu a feSeného Gizemi, SEA na tyto UP byla provedena
podle jiz neplatného zakona, nedoslo k nalezitému vyporadani namitek atd. Na obsahu se
samozrejmé podepsala i prilis dlouha doba projednavani, kdy podklady a vstupni Gdaje jsou
vyrazné zastaralé. Dotcena Uzemi se pritom diky své lokalizaci blizko Prahy rozvijeji zcela
zasadnim tempem.

V kraji vyhrala Stabilizovana

Po ctyFech letech sporii, protestnich petic a diskusi o nejriiznéjSich variantach je
rozhodnuto: dalnice D3, ktera propoji Prahu s jihem Cech a Rakouskem, povede pies
jeden z nejkrasnéjsich koutli zemé - Posazavi. U Votic se naopak neponofi pod zem, jak
bylo piivodné zamysleno. ,Stabilizovana trasa je ze viech variant nejdrazsi, nejdelsi a nejvice
ohroZuje pfirodu,“ tvrdi Otakar Smid, zastupce ob&anského sdruZeni Krajina 2000 a sdruZeni
obci Klid. Nejsetrnéjsi a nejvyhodnéjsi by podle néj bylo rozsifit silnici E55 z MiroSovic do
Bene3ova, kterd se rekreaéni oblasti Posazavi zcela vyhyba. ,,Stabilizovana trasa pfinese
stavebni a nasledné provozni zatéz do malo osidlené krajiny, ktera je minimalné
poskozena priimyslovou ¢innosti ¢i dopravou,“ vysvétlila Jarmila Krebsova z
Ministerstva Zivotniho prostiedi s tim, Ze na trase dalnice lezi cenné ekosystémy i mista s
predpokladanym vyskytem vzacnych a ohroZenych druhil. ,,Daji se o¢ekavat boje s
ekologickymi a obéanskymi sdruZenimi,“ naznacil Hofeni. SloZita budou hlavné jednani v
procesu EIA - posuzovani vlivu stavby na Zivotni prostiedi. Nyni ¢eka dalnici posouzeni
vlivli na Zivotni prostredi aZ po Zadost na stavebni povoleni. To potrva v idealnim pripadé, bez
protestd obCanskych a ekologickych sdruzeni, do roku 2010. ,Samotna vystavba potrva tfi
roky, takze v idealnim pripadé by dalnice D3 mohla byt dokoncena v roce 2013, uvedl mluvci
RSD Jan Horeni. O den pozdéji vysvétluje RSD, pro¢ se rozhodlo pro Stabilizovanou
nejvice diskutovany Usek pres Stredocesky kraj mohl byt dokonéeny uZ v roce 2013. To
bychom u dalSich dvou uvazovanych variant nedokazali, protoZze tam bychom zacinali Uplné
od nuly. U schvalené trasy byly prece jenom uZ nékteré véci pripravené,“ dodal. ,Rozhodnuti
vlady bylo neekané. Z naseho pohledu je to nejhorsi FeSeni z hlediska dopravy. Nejsme
proti dalnici, ale povede desitky kilometri neosidlenou krajinou, slozitym terénem a
hlubokymi udolimi. ReSeni znamena desitky miliard korun navic. Svede navic dopravu do
oblasti Jesenice. Zvolené napojeni na metropoli je opravdu nestastné. Proti podobnému
Feseni dalnic se ohradilo devét obci. Nebyli jsme ale viibec pFipusténi k jednani,* Fekl
Pravu Jifi Janata, starosta Psar, jedné z obci v blizkosti Prahy, kudy ma zvolena trasa
vést. Rozhodnuti vlady si naopak pochvalil ndméstek hejtmana Stfedoceského kraje Karel
Vysehradsky (ODS): ,Ze vSech variant, které byly ve hie, ma Stabilizovana nejpfiznivéjsi
dopady na ekologii.“ Nadseni pro ekologicky ,pfinos“ nesdili pravnici z Ekologického pravniho
servisu. ,Nam vyhovovala nejvice varianta treti, ktera by sledovala stopaz soucasné silnice I/3
s obchvaty sidel,“ vyjadfil se Michal Bernard z EPS. Pripustil, Ze politicky jsou jejich snahy
zfejmé& u konce, zvratit situaci by mohlo jediné rozhodnuti kraje pfi schvalovani Uzemniho
planu Benesovska. PrestoZe si betonari chvali rozhodnuti viady ohledné trasovani dalnice,
bezradni z{stavaji uz kratce za Prahou u obce Libeft, kde je problematické misto. Projektovany
jsou dvé varianty, obé jsou pro obec likvidacni. ,KdyZ uz tu dalnice ma byt, chceme vychodni
variantu. Ta sice zlikviduje néjaké chaty, ale pro stalé obyvatele nebude znamenat tolik
hluku,“ prohlasuje starosta Libre Otakar Beck (nezavisly). Do navrhu tzemniho planu proto
Liber zakreslila jen tuto moznost. Vychodni trasa je v mapach stale oznacena jako varianta



&islo jedna, jenZe Reditelstvi silnic a délnic (RSD) se priklani k zdpadni. Podle Martina Hofl era z
RSD by vychodni trasa znamenala vét$i zasah do les(i za Libfi. Ohrozila by biocentrum u
rybnika Mordyrka, coz by vyvolalo odpor ekologli. Kromé toho by byla drazsi. Jeji soucasti by
byl 1470 metrl dlouhy tunel Spalenisté, zatimco zapadni varianta vyZaduje vyhloubit jen
282metrovy tunel Kamenna vrata. Problém s emisemi a hlukem by v pripadé vychodni varianty
pocitily misto Libfe sousedni Psary.Spokojen pochopitelné nejsou ani Jilovsti. ,Kdyz to tady
budou dva tfi roky stavét, budeme trpét,“ stéZuje si Halanova. ,Velké stroje tu budou svitit,
hrabat a hlucet do noci. Budeme si prat, aby to Slo co nejrychleji. Nejsme malé déti,
nezacneme si lehat pod bagry, nepfivaZeme se ke strom(im. Ale at alespon nefikaji, Ze nam
dalnice pomlze, at nam netvrdi, Ze jsme zpatecnici a militantni ekologové, vzkazuje
starostka. Koncem brezna vychazi v deniku Metro sloupek s nazvem Zeleni jsou napravo, kde
premiér vlady Jifi Paroubek (CSSD) pi3e, Ze se zelenymi se neshodne na celé fadé bodj
programu a jednim z nich je rovnéz trasovani dalnice D3 pres Posazavi. Paroubek chce
Stabilizovanou variantu.

Obce v Posazavi udélaly stavebni uzavéry proti D3

Predstavitelé péti obci v regionu se rozhodli branit sva uzemi, zdravi svych ob¢and, jejich
majetek a nedotéenou pfirodu prostfednictvim stavebnich uzavér. Obce Tisem, Jestéfice,
Vaclavce, Liber a Chrastany v podstaté omezily vedeni dopravnich staveb na svém Gzemi.
Stavebni uzavéry pravi, Ze dopravni stavby budou vedeny v tunelech pod povrchem zemé, v
povrchovych tunelech nebo v uzavienych tubusech a stavby nesmi narusit krajinny raz.
Pravnik Michal Bernard z Ekologického pravniho servisu, ktery uvedené obce v této véci
zastupuije, pfiznal, Ze inspiraci pro né byl ndlez Ustavniho soudu v Brné v kauze moravské
Pozlovice, jejimZ predstavitelim se nelibilo trasovani vysokonapétového elektrického vedeni.
,Nase predstava o rozvoji obce je zcela jina, nez nam vnucuje stat a Stfredocesky kraj.
Zachovala krajina, klid, ¢isty vzduch je pro nas hodnotou, kterou chceme chranit,“ fekl Milan
Hrudka, starosta obce Tisem. ,,Je nejvyssi €as vratit do hry zpét variantu Promika,
rychlostni silnici, ktera by spolu s obchvaty obci kopirovala stavajici silnici I/3. Jeji
dostavba by dafiové poplatniky pfisla vyrazné levnéji. A hlavné by se po ni motoristé
mohli svézt daleko dfive, neZ je tomu u kontroverzni varianty Stabilizované, proti které
se urputné brani obce Neveklovska a dolniho Posazavi i nevladni organizace, vysvétlila
Eva Tylova. Statni Reditelstvi silnic a dalnic uvedlo, Ze je ochotno se v krajnim p¥ipadé se
stfedoceskymi obcemi soudit. Bez ohledu na verdikt Ustavniho soudu je pfesvédéeno, Ze
radnice zminénych stfedoCeskych obci prekracuji své kompetence. ,,Budeme se branit,“
potvrzuje Martin Hofl ler, ktery ma v praZzském zavodu RSD na starosti pFipravu staveb. ,,V
soucasné dobé ale neni zi'ejmé, co to udéla s harmonogramem pfipravy stavby dalnice, fika
Hofller. Dodal, Ze se ani neda vycislit, nakolik by se dalnice prodraZila, pokud by stavbafi
museli na poZadavky obci pristoupit. ,,Chysta se fada soudnich Zalob, které se opfou o
pochybeni v procesu schvalovani Gzemnich plan(,“ upozornila Eva Tylova.

Proces EIA: Stovky pripominek proti D3

Na Ministerstvu Zivotniho prostiedi se od Fijna 2007 kupi desitky namitek proti D3 v ramci
procesu EIA vznesenymi obcemi, obéanskymi sdruzenimi i obyvateli regionu. MZP je
pFipraveno je posoudit - to nelibé nesou realizatori dalnice D3. Z tohoto velmi mirného



postupu proti D3 je zjevné rozladéno Reditelstvi silnic a dalnic. ,Stavba je pozastavena,
nemuZeme nic pfipravovat,“ uvedla tiskova mluvci RSD Martina Vapenikova. ,Problém je s
Uzemnim planem, variantu, o které rozhodla uz i vlada, napadaji ekologicti aktivisté. Znovu se
tedy musi zvazovat, kudy povede,“ fekla Vapenikova. Vlada schvalila harmonogram budovani
dopravnich staveb do roku 2013. Dalnice a silnice se budou stavét rychleji a pdjde na né vice
penéz. V nasledujicich letech by mélo vzniknout zhruba 1000 kilometrd novych dalnic, do roku
2016 chce vlada celkovou délku dalnic zdvojnasobit na 2000 kilometrd a prostavét celkem 800
miliard korun. Vlada také projednala navrh rozpoctu Statniho fondu dopravni infrastruktury
(SFDI) na rok 2008. ,,SFDI bude mit k dispozici 88 miliard korun, o tfetinu vice nez letos,“ sdélil
Topolanek. Rozpocet fondu dopravy pocita s prijmy a s vydaji 45 miliard korun a dalSich 32
miliard do né&j pritece z fondl Evropské unie. Zbytek penéz si SFDI pdjci od Evropské investi¢ni
banky. Strana zelenych v3ak poZaduje nové posouzeni nékterych délni¢nich staveb. Rada
Usekd vazne na vykupu pozemka ¢i na protestech ekologt, ktefi maji zastani u ministra
Zivotniho prostredi Martina Bursika. Podle zelenych Ministerstvo dopravy vybér staveb
ddvéryhodné neodlvodnilo hlubsi fi nanéni a ekologickou analyzou. Napfiklad Gsek D3
vedouci pres Posazavi, severozapadni ¢ast Prazského okruhu i silnici R55 u Hodonina. Bursik
také prosazuje, Ze z penéz na dalnice se postavi i obchvaty pro90 obci, kudy projede vice nez
10 tisic automobilli denné. To je tfeba Mlada Boleslav, Lazné Bohdanec ¢i Havlickl Brod.
,Napfiklad v Posazavi jde jednoznacné o stret s ochranou Zivotniho prostredi, fika Bursik.
Stfedocesky kraj pfitom variantu vedeni dalnice D3 uZ v Uzemnim planu ma. Evropska unie
vSak odmita poskytnout na stavbu D3 penize, dokud nebudou vyreseny spory s ekology. Proto
stavba D3 neni zarazena do operacniho programu doprava. V poloviné zafi schvalila vlada
Ceské republiky ,Harmonogram vystavby dopravni infrastruktury v letech 2008-2013“ s
vyhledem do roku 2016. Ten obsahuje bez ladu a skladu sestaveny soupis silnic a dalnic,
Zelezni¢nich spojeni a dalSich dopravnich staveb, které by mély V CR vyrdst. Nelibi se to fadé
nevladnich organizaci, odbornikdm i Nejvyssimu kontrolnimu Gradu. Vlada totiZ ve svém
prohlaseni slibila, Ze dopravni stavby bude posuzovat podle jejich potfebnosti a dopadi na
Zivotni prostredi. To vSak neni jediny rozpor harmonogramu s vladnim prohlasenim, napsal v
listopadu Ekolist. V dubnu 2008 je vybran prvni naméstek Ministerstva dopravy Jifi Hodac jako
prototyp Clovéka, ktery nejvice skodi snaham zachovat prijatelné Zivotni prostredi v anketé na
Ropaka roku. ZasloufZil se o to predevsim bojkotovanim vladniho usneseni o variantnim feseni
tfi spornych dopravnich koridord - priichodu dalnice D3 Stredoceskych krajem, severniho
obchvatu Prahy R1 a rychlostni silnice R55 u Straznického Pomoravi. V kvétnu téhoz roku
schvalilo Ministerstvo dopravy propojeni verejné a soukromé sféry pro stavbu dalnice D3 v
Useku Tabor - Dolni Dvoristé. Po dlouhé a téZké nemoci zemrel 21. kvétna urputny propagator
Stabilizované varianty dalnice D3 FrantiSek Vnoucek. Do konce roku ma vlada CR schvalit
navrh Politiky Gzemniho rozvoje, ktera ovlivni Uzemni planovani v jednotlivych krajich. Az do
konce roku 2008 probiha verejné pripominkovani a jiz ted ma mnoho obci a obcanskych
sdruzeni fadu kritickych vyhrad.

Bursik: Jasné NE dalnici pres dolni Posazavi!

Dalnice najih zfejmé jen tak stat nebude. Od 31. Cervence je jasné, Ze Ministerstvo Zivotniho
prostredi, vedenépredsedou zelenych Martinem Bursikem, neustoupi. Dalnice pres dolni
Posézavi a Ceskou SibiF je pro n&j nepfijatelna. Bursikovo ministerstvo znovu zverejnilo své
pFipominky k riiznym variantam vedeni dalnice. Dvacetistrankovou zpravu zhotovilo
jako podklad pro zkoumani EIA. Dokud dalnice v tomuto zkoumani neuspéje, nemiize



dostat stavebni povoleni. ,,Je navic pravdépodobné, Ze pokud EIA dopadla pro nékterou z
variant $patné, nebylo by mozZné na jeji stavbu ziskat evropské dotace,* upresnil mluvéi
MZP Jakub Kaspar. A bez evropskych dotaci nelze v Cesku délnici postavit. Ministerstvu
Zivotniho prostredi vadi, Ze chce kraj vést dalnici skrz dolni Posazavi, coZ je turisticky oblibena
oblast, ktera je navic cenna pro svou pfirodu i v evropském méritku. Konecné vysledky EIA by
mély byt hotové v roce 2010. JenZe v pfipadé, Ze by se Ministerstvo Zivotniho prostfedi proti
této trase i nadale boufilo, mohl by se cely proces jesté zpomalit. Hejtman Stfedoceského
kraje Petr Bendl vydal obratem prohlaseni, kde vyzval ministerstvo, aby upustilo od
destruktivni a zdrZovaci taktiky. ,Neni pro nas prijatelné, aby se s kazdym novym ministrem
Zivotniho prostredi znovu otevirala diskuse o tom, kudy vést dalnici D3,“ napsal Bendl. JenZe
minimalné Ctyfi posledni ministfi Zivotniho prostredi fikaji to samé: Dalnice D3, v podobé v
jaké ji kraj schvalil, je k Zivotnimu prostredi nesSetrna, a bylo by tak lepsi vést ji jinudy. Svou
poznamku ucinil i ministr MZP Martin Bursik. ,,Pan hejtman Bendl vychazel p¥i obvinéni
mého ministerstva ze zpoZdéni stavby stfedoceské ¢asti dalnice D3 z nespravnych a
nepravdivych informaci. KdyZ uzZ mél potfebu nékoho kritizovat za zpozdéni pfipravy
dalnice D3, mél byt adresatem jeho kritiky jiny resort. Reditelstvi silnici a dalnic
predlozZilo nami poZadované varianty D3, které vedou mimo cenné partie Posazavi a
Ceské Sibire teprve ¢tyfi mésice po jejich vypracovani. Chci véFit tomu, Ze hejtman Bendl
bude namisto neopodstatnéné kritiky prace mych lidi spolupracovat s resortem pfi
hledani FeSeni, které neposkodi tyto cenné pfirodni lokality,* reagoval ministr Zivotniho
prostfedi Martin Bursik. ,,Projektant mél variantu dalnice vypracovat podle slovniho
popisu, ktery Ministerstvo Zivotniho prostfedi zkompletovalo podle pfipominek obci a
verejnosti na podzim lofiského roku. Zjistili jsme, Ze predloZené varianty se od
stanovenych pozadavkii odlisuji hned ve dvanacti zasadnich ohledech,* vyjadril
nesrovnalosti ve variantach D3 mluvéi MZP Kaspar. Stfedocesky hejtman vak tvrdi, Ze jsou
pfipominky ministerstva pro v€asné dokonceni D3 nebezpecné. ,,Zpochybnéni schvalené
varianty délnice D3 ze strany MZP podklddame za nestastné a nebezpecné. Celd diskuse by se
tak mohla vratit o osm let zpét.“ Proti nazoru hejtmana Bendla, tedy postavit co nejrychleji
dopravni stavbu pres dolni Posazavi, se postavilo nékolik slavnych zpévakd. Ti se rozhodli
usporadat charitativni koncert proti vybudovani dalnice D3 pres Posazavi. Jediny jisty Usek
tedy z(stava Cast od Tabora k hranicim, kterou ma dokoncit soukromy investor. Podle navrhu
Ministerstva dopravy ma postavit Usek dalnice mezi Veselim nad LuZnici a Ceskymi
Budéjovicemi a navazujici rychlostni Usek rychlostni silnice R3 od jihoCeské metropole k
rakouskym hranicim. Navic dostane za Gkol idrzbu a opravy dalnice mezi Novou Hospodou a
Veselim nad LuZnici, kterou postavi stat. Na pfelomu roku 2008 a 2009 tedy stale neni jasné,
jaka bude trasa dalnice D3 Stfedoceskym krajem, kdo ji bude fi nancovat a kdy bude
dokoncena.

Oldrich Janeba, SdruZeni Klid v roce 2008



